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Opinie & Debat

Verduurzaming °even e st

is als bouwvan
een kathedraal

Erwinvanden
Brink is techno-
logiepublicist.

!

Klimaatbeleid

Door de fixatie op korte-
termijndoelen lijdt de
huidige verduurzaming
aan innovatiearmoede.

ahetkennisnemen van de

spraken en de frustratie daar-

over, rijstde vraag hoelangde :
i naalverband de stap gezet van onder-
¢ zoeksfase naar een proeffabriek die

¢ sinds eenjaarinIJmuiden staatom

¢ hetzogenoemde Hisarna-proces op

¢ industriéle schaal onder de knie te

¢ krijgen. Het zal nog zo'n 15 jaar duren

¢ voor het helemaal productierijp is. Dit
: voorbeeld is exemplarisch voor tech-

¢ nologietransities. Gegeven de ontwik-
i keltijd, alsmede door de economi-

i sche, maatschappelijke en politieke
meerderheid van individuele burgers :
: van een productietechnologie een
leidt: In de herfstvakantie vertrokken :
i eeuw eenrealistischer schatting.

wereldgemeenschap nog doorgaat
met hetafspreken van doelstellingen
waarvan iedereen weet datdie toch
niet worden gehaald. Elk nieuw kli-
maatverdrag blijkt een farce.
Klimaatbeleid en derhalve ver-
duurzaming zijn op politiek niveau
een morele hygiénekwestie gewor-
den, een naderende crisis waarover
eindeloos de alarmbel wordt geluid,
terwijl dit op het niveau van de grote

tot geen enkel gevoel van urgentie

vanaf Schiphol weer talloze gezinnen

met kinderen om nog een weekjezon :
¢ kan hetrealiseren van een duurzame

. samenleving derhalve niets anders

¢ zijn dan hetbouwen van een kathe-

i draal,denkend vanuit een ruw grond-

te pakken en vanochtend stond het

verkeer op de A10 weer gewoon vast.
Ondanks de verontrustende toe-

name van broeikasgassen lijkt de stij-

gingvan de gemiddelde temperatuur :
¢ soms ligt de bouw lang stil of stort
¢ hetbouwwerk deels in. Maar gedu-

de afgelopen achttien jaar tot staan
gekomen, terwijl de klimaatmodel-

len een ononderbroken stijging voor- :
. steeds betere bouwmethoden ont-
: wikkeld.

zagen. Dus hoe waarschuw je de
mensheid voor een gevaar waarvan je

niet weet hoe groot hetis en wanneer :
het zich zal aandienen, maar waarvan
¢ aaninnovatiearmoede. Het subsidié-
i renvan een specifieke, bestaande

i technologie is bijna per definitie een

¢ doodlopende weg. Hoe generieker

. hetbeleid, des te meer technologi-

i sche opties we kunnen uitproberen,

i vooral die waarvan we nog geen weet
i hebben. Verschuif belastingheffing

i vaninkomen naar consumptie,

¢ vooral naar energie-intensieve con-

i sumptie. Doe dat geleidelijk en in Eu-
. ropeesverband,omdatje daninde

i Wereldhandelsorganisatie een vuist

¢ kuntmaken tegen landen die willen

¢ concurreren met goedkope maar ver-
i vuilende productietechnologie.

je gevoeglijk moetaannemen dat het
bestaat? Om te beginnen door het
niet steeds over een klimaatcrisis te
hebben - politici grossieren tegen-
woordig in crises. Dan zijn er vervol-
gens ‘ambities’ nodig: dat soort spier-
ballentaal ligt bestuurders in de
mond bestorven.

Misschien is het goed ons er eerst
eensrekenschap van te geven in wat
voor technologische werkelijkheid
we leven. De technologie voor een
duurzame samenleving bestaat hele-
maal nog niet. Windenergie wordt
pas duurzaam als we die kunnen op-
slaan, bijvoorbeeld door carbonisatie
van CO.. Die technologie staat nog in
de kinderschoenen. De wereld elek-
trisch laten rijden op windenergie
zou een ecologische ramp betekenen
door de winning van delfstoffen die
dan nodig zijn voor alle benodigde
permanente magneten en batterijen.

De Expertenkommission fiir For-
schung und Innovation (EFI) advi-
seert de Duitse regering ogenblikke-
lijk te stoppen met de Energiewende:
het stilleggen van kerncentrales en
hetbouwen van windturbineparken.
Hetjaagtde energiekosten omhoog
endeindustrie weg, hetremtinnova-

gasreductie op, aldus de EFL.

De moderne elektrotechniek en
scheikunde die beide aan het einde
van de 18de eeuw ontstonden, had-

¢ denruim honderd jaar nodig om zich
i teontwikkelen tot een industrie. Eind
i jaren zestig bedacht een ingenieur bij
¢ de Koninklijke Hoogovens en Staalfa-
: brieken in [Jmuiden datje ook in een

i reactiecycloon ijzer zou kunnen pro-

¢ duceren. Deze cyclone converter fur-

i nacevermindert de CO--uitstoot met

: tenminste 20 en uiteindelijk wellicht
i met80 procent,omdatde CO:in dat

i proces zuiver afgevangen kan wor-

i den.Deindustrie is verantwoordelijk
i voor 40 procentvan de COs-uitstoot

¢ enruim eenderde daarvan, 15 pro-

i cent, komtvan staalproductie. Hier

¢ kan dus een flinke stap worden gezet.

Het project werd verschillende ma-

¢ lenstilgelegd vanwege fusieperike-
i len, hetplotseling staken van een

nieuwste Europese klimaataf- :
i de grondstoffen-en afzetmarkten. Nu,

overheidssubsidie en fluctuaties op

na5o0 jaar, is eindelijkin internatio-

randvoorwaarden, kost het vervangen
mensenleven en waarschijnlijkis een

Vanuit technologisch perspectief

plan. De voltooiing duurt eeuwen,

rende de bouw worden daardoor wel

Door de fixatie op kortetermijndoe-
len lijdtde huidige verduurzaming

Behelp jein de tussentijd met an-

: tieken bot gereedschap zoals kern-

i energie en aardgas, ook uit schaliefor-
i maties,omdatdie conversiemetho-

i deninelk geval milieuwinst bieden

: tenopzichte van steenkool. Combi-

¢ neerdatin Europa metde sanering

¢ vanoude industrie en isolatie van wo-
i ningen, vooral in Oost-Europa. Alle-

: maal niet sexy en elegant of ideaal, en
¢ zeker niet bestemd voor de eeuwig-

. heid, maar hetlevert wel direct resul-

: taatop.

Datis praktisch idealisme en dat

¢ werktvaak beter.

tie en hetlevert geen enkele broeikas- :

i Deauteur was van 1998-2014 hoofd-
: redacteur van technologietijdschrift
i De Ingenieur en adviseur bij het Ko-

i ninklijk Instituut van Ingenieurs.

VERKIEZINGS POSTER

Elektrisch rijden verdient
consistente fiscale steun

Bert Klerk is
voorzitter van
het Formule E-
team.

Elektrischrijden

Net nu de elektrische auto
aan het doorbreken is,
dreigt men de stekker uit
de stimulering te trekken.

e elektrische autorijderis de
afgelopen jaren forsin de
watten gelegd. En dat is maar
goed ook. Dankzij belang-
rijke investeringen van de overheid,
maatschappelijke organisaties én
hetbedrijfsleven is de elektrische
auto niet meer uit het straatbeeld
weg te denken. Dat is geen reden om
genoegzaam achterover te leunen.
Of om, zoals enkele partijen nu be-
pleiten, de stimulering van het elek-
trisch vervoer drastisch te beknot-
ten.Datzou ons tien jaar terug in de
tijd zetten.
De toekomst van de wereldwijde
mobiliteit is voor een belangrijk deel
elektrisch, of je dat nou leuk vindt of

en zorgen voor ongewenste klimaat-
en luchtkwaliteitseffecten. Elektrisch
rijden is de schoonste, stilste en zui-
nigste techniek en biedt de beste toe-

te kunnen inzetten.

Daarom hebben alle belangheb-
benden -de rijksoverheid, impor-
teurs, dealers, milieuorganisaties, ge-
meenten en belangengroepen - ver-
enigd in het Formule E-Team, gezegd
dater over 5jaar200.000 elektrische

voertuigen moeten zijn in Nederland, :

enl1miljoenin2025. Datisinmiddels
ook kabinetsbeleid. Bij de behande-

ling van de begroting van EZ heeft mi-

i nister Kamp datin de Kamer nog-

i maals bevestigd. Ook staat hetin het

i Nationale Energieakkoord en in een

i gezamenlijke visie van tientallen par-
: tijen, die een dezer dagen aan de Ka-

¢ mer zal worden aangeboden.

Errijden nuruim 42.000 stekker-

i auto’sop de Nederlandse wegen, een

: vervijfvoudiging in een paar jaar tijd.

¢ Overigens zijn het voor een groot deel
¢ plug-in hybride auto’s die terug kun-

: nenvallen op een benzinemotor. Vol-

¢ ledigelektrische auto’s zijn nog

i schaars en worden bestuurd door een
i kleine maar belangrijke groep pio- :
¢ niers. Die voorlopig genoegen nemen :
: meteen beperkte actieradius, be-

: perkte laadmogelijkheden en, niet

i onbelangrijk, veel hebben uit te leg-
¢ gen op verjaardagsfeestjes. Je moet

i opditmoment lef hebben omde stap :
: naar elektrisch te zetten.

Danis het terechtdatde fiscusje

¢ nog helpt.Zo kun je nu een elektri-

¢ sche auto privé leasen voor minder

: maandelijkse kosten dan een verge-

¢ lijkbare benzineauto.Zois hetlachen
i bijdelaadpaal.

Deze week zijn de fiscale voordelen

Je moetnog

steedslefhebben
niet. Fossiele brandstoffen zijn eindig om de Stap

‘naar elektrisch
tezetten

komstperspectieven om grootschalig

i voor elektrische auto’s onder vuur ge-
: nomen. Onder andere VVD-Kamerlid

i Neppérus zet het beeld neer datde

i elektrische auto wordt gepamperd

: op kosten van de gewone leaserijder.

¢ Datklinktlekker, maar klopt niet. Het
i overgrote deel van de fiscale voorde-

i lenvoor schone auto’s komt nog

: steeds ten goede aan zuinige benzine-
¢ endieselauto’s,aan de ‘gewone’ lease-
¢ rijder dus.In 2013 was 5 procent van

i de nieuwe leaseauto’s elektrisch te-

i genover 45 procent schone diesel-en

i benzine-auto’s.

De veel genoemde stapeling van fis-
cale maatregelen is inmiddels fors te-

i ruggebracht. Het klopt wel dat plug-
¢ in-auto’s nog te weinig op stroom rij-
i denenteveel op benzine. Daarom
¢ worden nu dankzij een convenant

metonder andere de leasemaat-

: schappijen meer elektrische kilome-
i tersgereden in plug-ins. En we heb-

: ben altijd nog de mogelijkheid om

¢ voor een lagere bijtelling eisen aan

. hetgebruik te stellen.

Net nu de elektrische auto aan het

i doorbreken is, dreigt de stekker uit

i destimulering getrokken te worden.

: Datlevertop de korte termijn onze

i schatkist of onze portemonnee een

i beetje geld op. Maar op langere ter-

i mijn missen we de boot. De economie
: kan een enorme impuls krijgen dank-
¢ zijelektrischrijden. Hetaantal ar-

i beidsplaatsen in deze sectorisin

¢ korte tijd vervijfvoudigd.

Veranderingen in ons mobiliteits-

: gedrag kosten tijd, geld en moeite. In
i dewereld van heilige koeien is het

i moeilijk echte doorbraken te creéren.
i Hetslechtste wat je kuntdoen, is een

: wispelturig fiscaal beleid voeren. Zo-

¢ lang de elektrische auto nog niet uit

i deluiersis, is een consistente fiscale

i ondersteuning richting elektrisch rij-
: denessentieel. Alle partijen dienen

¢ hun afspraken na te komen, dus ook

¢ derijksoverheid! We doen dat om de

¢ klimaatverandering binnen de per-

: kentehouden en frissere luchtte

¢ kunneninademen in onze steden.

. Daar hebben we allemaal wataan.



